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@ Klimatisierungselnrlchtung, insbesonderefurein Kraftfahrzeug 



Bekannte KHmatisierungseinrichtungen benotlgen wegen 
der Anordnung des GeblSses und verschiedener Verteil- 
klappen viel Einbauraum. 

Durch die Erfindung wird vorgeschlagen, den Hetzkorper 
des Klimager3tes als IStlos hergestellten Rfngheizkorper 
auszubilden. Der Verdampfer kann dem Radiallaufrad axial 
vorgeschaltet warden, so daS das neue Kllmagerat sehr 
raumsparend gebaut werden kann. Es lal^t sich daher ohne 
zusStzlichen Platzaufwand je ein Gerat der Fahrer- und Bei- 
f ahrerseite zuordnen. 

Die neue Klimatlsierungselnrichtung wird fOr die individuel- 
le Beluftung In Personenkraftwagen verwendet 
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Beschreibung toren mit hSherer Drehzahl einzusetzen. Eine beson- 

ders giinstige Ausfflhning wird durch die Merkmale des 

Die Erfindung betrifft eine KJimatisierungseinrich- Anspruches 8 umrisseiL Die Merkmale des Anspruches 

tung nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. 9 schUeBlich bringen den Vorteil mit sich, daB sich der 

Klimatisierungseim'ichtungendieserArtsmdbekamit 5 Ringheizkorper in radialer Richtung erstreckt und so 

(DE-OS 33 00 737oderDE-OS33 02 377).DieseKlima- der axiale Bauraum ebenfalls auf ein Mmimum be- 

tisierungseinrichtungen bestehen aus einem Gehause, in schrankt werden kann. 

dem Verdampfer und Heizung schrag zueinander ange- Die Erfindung ist anhand des Ausfflhrungsbeispiels m 

ordnet sind An das Gehause schlieBt auBen das Spiral- der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlau- 

gehause eines Geblases an, das die Luft aus einem An- 10 tert Es zeigen: ^ 

saugstutzen im Bereich des Motorraumes ansaugt und Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch erne 

durch den Verdampfer in das Gehause und dort fiber erfindungsgemSBe Klimatisierungseinrichtung - m der 

Umlenkklappen entweder durch die Heizung oder an oberen Halfte mit einem durch einen Ricmentrieb ange- 

dieser vorbei fdrdert Solche Klimatisierungseinrichtun- triebenen Ltifterrad und in der unteren Halfte mit einem 

gen sind verfiSltnismaBig sperrig; sie werden noch auf- 15 Ltifterrad - das durch einen axial vorgeschalteten Mo- 

wendiger, wenn f fir Fahrcr und Beif ahrer die Mftglich- tor angetrieben ist und 

keit einer getrennten Einstellurtg der Klimatisierungs- Fig. 2 den schematischen Schnitt durch die KlimatL- 

luft gegeben sein soli. sierungseinrichtung der Rg- 1 langs der Linie II-IL 

Bekannt sind fur andere Zwecke auch Warmetau- In den Fi^. 1. und 2 1st eine kompakt aufgebaute Kli- 

scher, die als RingheizkOrper ausgebildet sind, in deren 20 matisierungseinrichtung gezeigt, die zum Einbau in ei- 

Zentrum ein Ltifterrad uralauft Solche Ringheizkorper nen Personenkraftwagen ausgelegt ist Diese Klimati- 

werden jedoch aus ineinander liegenden Flachrohrrin- sierungsemrichtung besteht aus einemGehause (1), vor- 

gen mit.dazwischen gelegten Rippenkorpem aufgebaut, zugsweise aus Kunststoff, in dem em Ringheizkorper (5) 

die unteremander verlotet werden. Der Bauaufwand fur angeordnet ist, der aus zwei konzentrisch ineinanderlie- 

solche Ringheizkdrper ist daher erheblich, Sie haben 25 genden Ringheizkdrpern (5a und 5Z>) besteht, deren An- 

daher, auch wegen ihres GewichteSj.keine Verwendung schlQsse zum Heizwasser, das m bekannter Weise das 

bei Klimatiderungsgeratenim Kraftfahrzeugbau gefun- Kfihbvasser des Motors ist, in zwei Kammern (Fig. 2) 

deji^ verlegt sind, die jeweils Wasserkasten (12, 13) bilden und 

Der Erfindung liegt die Aufgabezugrunde, ein Klima- in nicht naher dargestellter Weise mit Verbindungs- 
tisierungsgeratdereingangs genanntenArtso auszubil- 30 schlauchen zum Motor^wasserkreislauf versehoi 
den, daB der fur den Einbau notige Raumbedarf und der sind. Die entsprechenden Offnungen sind mit (14 und IS) 
Herstellungsaufwand geringer wird. Diese Aufgabe bezeichnet Beide Ringheizkorper (5a und 5A) sind, wie 
wird bei einer Klunatisierimgseinrichtung der eingangs schematisch angedeutet ist, aus mehreren, axial neben- 
genannten Art durch die kennzeichnenden Merkmale einanderUegenden Rundrohren (16) aufgebaut, die un- 
des Patentanspruches. 1 geldst. Durch diese Ausgestal- 35 teremander durch senkrecht zu den Wmdungen verlau- 
tung wird ein einfach aufgebauter Ringheizkorper ge- fende Rippenbleche (17) verbunden und jeweUs mit ih- 
schaffen, der lotios herstellbar ist Das gesamte Klimati- ren Enden in den Wasserkasten (12, 13) gehalten sind 
sierungsgerfit kann, insbesondere wenn nach den Merk- Die so in den Wasserkasten (12, 13) dicht gehaltenen 
malen des Anspruches 2 der Verdampfer dem Ltifterrad Rohre werden dann zur Kreisform gebogen. Em Verio- 
axial vorgeschaltet wird, sehr kiem ausgestaltet werden, 40 ten wu-d tiberflussig. Innerhalb des inneren Teilnngheiz- 
so daB es mOglich wkd, bei gleichem zum Einbau zur korpers (5b) ist ein Lflfterrad (3) angeordnet, das nut 
Verftigung stehenden Gesamtraum in einem Kraftf ahr- Speichen (18) auf emer Nabe (19) sitzt, welche fest nut 
zeug, insbesondere in einem Personenkraftwagen, an- einer drehbaren Welle (7) verbunden ist Am Auflenum- 
stelle von einer groBen Klimatisierungseinrichtung zwei fang ist das Lflfterrad (3) in nicht naher dai]gestellter 
kleine einzubauen, die jeweils fur die Fahrer- und fur die 45 Weise mit Ltifterschaufeln (20) versehen, die ein Radial- 
Beifahrerseite ausgelegt sind. Es hat sich gezeigt, daB ltifterrad bilden. Es ist auch moglich, die Speichen (18) 
Herstellungs- und Einbaukosten beira Einsatz von zwei ais Stromungleitschaufehi auszubilden oder einen ge- 
kieinen Klimatisierungseinheiten geringer bleiben, als schlossenen konischen Luftleitkdrper anstelle der Spei- 
wenn ein Gerat mit entsprechend grdBerer Leistung chen (18) vorzusehen. Die Umlenkung der aus dem An- 
vorgesehen wird, das mit entsprechenden Umlenjddap- 50 saugraum (10) geforderten Luft erfolgt von der Axial- 
pen zur Beeinflussung der Fahrer- und Beif ahrerluf tsei- richtung in Radiabichtung. 

te versehen werden muB. Dazu kommt, daB die Einbau- Innerhalb des Gehauses (1) ist in dem Bereich, m dem 

tiefe beun Einsatz von zwei kleinen Klimatisierungsein- die beiden nebeneinanderliegenden Wasserkasten (12 

richtungen wesentiich geringer ist Dies kann durch die und 13) angeordnet sind, eine geschlossene Kammer 

Merkmale des Anspruches 4 noch verbessert werden, 55 (41) ausgebildet, die durch Trennwande (44, 45) gegcn- 

nach denen hinter der zum Motorraum gerichteten uber dem tibrigen Ringraum fan Gehause (l)abgedichtet 

Stirnwand der Ringheizkorper mit dem Lufter, der Ver^ ist Innerhalb der Kammer (41) suid die Rohre (16) nicht 

dampf er dagegen mit dem Ansaugstutzen vor der Stim- mit Rippen (17) versehen. 

wand angeordnet ist Die Kammer (41) ist entweder radial zum Ltifterrad 

Vorteilhafte Weiterbildungen sind in den Unteran- eo (10) hin offen, oder steht fiber eine nicht gezeigte Zufflh- 

spruchen gekennzeichnet Die Merkmale der Anspril- rung mit einer Frischluftzufuhr in Verbindung. Aus der 

che 5, 6 und 7 bringen dabei den Vorteil mit sich, daB die Kammer kann unbeheizte Frischluft durch den An- 

Bautiefe auch durch die Anordnung eines Antriebmo- schluBstutzen (42) zu einer in dem Fahrgastraum mfln- 

tors nicht vergrdBert zu werden braucht, daB aber dendenFrischluftduscgefflhrt werden. 

gleichzeitig auch noch fflr die ausreichende Ktihlung des 65 Jede der IVennwande (44, 45) ist beim Ausfflhrungs- 

Motors gesorgt werden kann, Durch die Riemenfiber- beispiel mit einer Verbindungsklappe (43, 430 zum ft"^" 

setzung, die mit den Merkmalen des Anspruches 6 ver- grenzenden Rmgraum versehen. Werden diese Happen 

wirklicht werden kann, ist es auch mbglich, kleuierc Mo- gedffnet, so kann der in die Kammer (41) emtretende 
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Luftanteil bei Verschlieflen der Frischluftklappe dem 
beheizten Luftstrom zugemischt werdea 

Dem Raum (10) innerhalb des Liifterrades (3) axial 
vorgelagert ist ein Verdampfer (4), der Zylinder- oder 
auch Quaderform haben kann und der in einem von 
einem ersten Gehftuseteii (1") getrennten GehHuseteil 
(1') angeordnet ist das einen sich vom Verdampfer (4) 
aus nach auBen dffnenden Ansaugschlitz (21) bildet der 
.beispielsweise in bekannter Weise in einen unterhalb 
dCT^otorliaube angeordneten Ansaugraum munden 
kann. Der Verdampfer ist vor der Stirnwand (23) zum 
Fahrgastraum im Aggregateraum angeordnet Ein Kon- 
denswasserablauf (40) liegt ebenfalls im Bereich vor der 
Stirnwand (23). Die Moglichkeit dafl Kondenswasser in 
den Fahrgastraum gelangt ist damit ausgeschlossen. 
Die Geh&useteile (V und 1") werden jeweils vor einer 
Offnung (22) entsprechenden Durchmesser in einer 
Stirnwand (23) so angeordnet daQ die jewelligen Off- 
nungen der Geh^use (1' und 1'') zueinander fluchten. 
Die GehSuseteile konnen zu diesem Zweck fest unter- 20 
einander und mit der Stirnwand (23) verbunden sein. 
Beim AusfOhrungsbeispiel liegen die Gehauseteile je- 
weils mit Dichtungen (24) dicht an der Stirnwand an. Die 
fiir die Luftfiihrung notwendigen DurchbrQche ftir die 
Offnungen (22) brauchen nur etwa 100- 120 mm 25 
Durchmesser betragen. Die hochbelastete Stirnwand 
(23) wird dadurch nur sehr wenig geschw&cht 

Die Antriebswelle (7) fOr das Ltlfterrad (3) ist wie 
Fig. 1 zeigt niit einem Lager (25) in einer LagerhiUse 
(26) drehbar gelagert die ihrerseits fest mit dem GeMu- 30 
seteil (1"), beim Ausfiihrungsbeispiel mit einem Deckel- 
teil (27) fest verbunden ist <ier auf das Gehauseteil (1") 
aufgesetzt wird. Das Liiftcrrad (3) ist mit einer Riemen- 
scheibe (28) versehen, auf der ein Riemen (8) aufliegt 
welcher mit einer entsprechenden Riemenscheibe (29) 35 
eines Elektromotors (2) verbunden ist der in einem au- 
Berhalb des Gehauses (1) angeordneten Lagergehause 
(1 1) vorgesehen ist Dieses Lagergehause (11) steht tiber 
den Raum (9) innerhalb des Deckels (It), in dem der 
Riemen (8) veriegt ist mit dem Ansaugraum (10) in Ver- 
bindung. FOr den Pali, daB anstelle der Speichen (18) ein 
geschlossener Konus vorgesehen ist mufi dieser mit 
Durchbrechungen versehen seia Diese Ldsung weist 
den Vorteil auf, daB der Antriebsmotor mit einer h6he- 
ren Drehzahl bei kleinerem Drehraoment laufen kana 45 
Sein Herstellungsaufwand kann daher gerlnger sein, als 
der Aufwand fur einen Direktantrieb. 

In der unteren, rechten Haifte der Fig, 1 ist eine Alter- 
nativlosung fur den Antrieb des Liifterrades (3) gezeigt 
bei der der auBerhalb des Gehauses (1) vorgesehene 
Antriebsmotor (2) entfallen kana In diesem Fall ist das 
LOfterrad fest mit dem Rotor eines Elektromotores (30) 
verbunden, dessen Stator (31) mit Hilfe einer Halterung 
(32) ortsfest am Gehauseteil (1") befestigt ist Hier kann 
der Riemenantrieb entfallen. 

Bei beiden Varianten wird beim Betrieb des Liifterra- 
des (3) Luft im Sinne des Pfeiles (33) aus dem Raum 
unterhalb der Motorhaube angesaugt durch den Ver- 
dampfer (4) geftlhrt und dann axial vom LOfterrad ange- 
saugt Die Luft wird im LOfterrad (3) radial nach auBen eo 
umgelenkt und durch den Ringheizkdrper (5) radial 
nach auBen gefdrdert wo die Luft dann in den den 
Ringheizkdrper (5) radial ummantelnden Raum (34) ein- 
tritt der mit entspredbienden AustrittsdOsen zum Fahr- 
gastinnenraum, beispielsweise mit einer FuBraumdOse 65 
(6), mit einer zur Windschutzscheibe fOhrenden BelGf- 
tungsdOse (35) und mit einer zu den Seitenscheiben fOh- 
renden SeitendOse (36) versehen ist Fur den Fall, dafi 
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das LOfterrad (3) von dem auBenliegenden Elektromo- 
tor (2) angetrieben ist erfolgt die KUhlung des Elektro- 
motors (2) durch den Raum (9) innerhalb des Deckels 
(27). 

Das in den Figuren gezeigte Klimadsierungsgerat 
kann wegen der Ineinanderschachtelung von LOfterrad 
und Heidcdrper und wegen der Mdglichkeit den Ver- 
dampfer dicht axial vor der Ansaugdffnung des LOfter- 
rades anzuordnen, sehr raumsparend gebaut werden. 
Ein solches Klimadsierungsgerat laBt sich in der Stirn- 
wand (23) sowohl im Bereich des Fahrers als auch im 
Bereich des Beifahrers anordnea Das Gerat auf der 
Beifahrerseite ist spiegelbildlich ausgebildet FOr Fahrer 
und Beifahrer besteht daher die sehr einfache Moglich- 
keit sich die zu klimatisierende Luft individuell einzu- 
stellea Durch die Anordnung gebogener mit Rippen 
bestOckter Rohre, deren Enden in Wasserkasten gehal- 
ten sind, wird der Herstellungsaufwand fOr jedes Klima- 
tisierungsgerat klein gehalten. Der Aufwand ftir die 
Herstellung von zwei kleineren Geraten ist auch des- 
halb geringer als der Aufwand, der fur eine in entspre- 
chender GrdBe ausgebildete, fOr Fahrer- und Beifahrer- 
seite ausgelegte Klimatisierungseinrichtung notwendig 
gewesenware. 

PatentansprOche 

1. Klimatisierungseinrichtung fur ein Fahrzeug, ins- 
besondere ftir ein Kraftfahrzeug» mit einem Ver- 
dampfer und einer in Strdmungsrichtung dem Ver- 
dampfer nachgeschalteten Heuceinrichtung mit ei- 
nem Gebiase, die in einem Gehause mit Austritts- 
dusen fflr die geforderte Luft angeordnet sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heizeinrichtung als 
lotlos hergestellter Ringheizkdrper (5) ausgebildet 
ist der ein Radial-Ltifterrad (3) umgibt und aus mit 
Rippen bestOckten Rohren aufgebaut ist die zur 
Ringform gebogen und mit ihren Enden in Wasser- 
kasten gehalten sind. 

2. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeidmet daB der Verdampfer (4) dem 
LOfterrad (3) axial vorgeschaltet ist 

3. Klimatisierungseinrichtung nach den AnsprO- 
chen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet daB als Roh- 
re Rundrohre vorgesehen sind. 

4. Klimatisierungseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB das 
Gehause (1) aus zwei Teilen (1' und 1") aufgebaut 
ist die im Bereich zwischen Verdampfer (4) und 
Ringheizkdrper (5) getrennt und zur Anordnung an 
der Stirnwand (23) des Fahrgastraumes eines 
Kraftfahrzeuges ausgebildet sind 

5. Klimatisierungseinrichttmg nach einem der An- 
sprOche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet daB das 
LOfterrad (3) auf emer konzentrisch zum Ringheiz- 
kdrper (5) angeordneten Welle (7) gelagert ist 

6. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet daB der Antrieb des LOfter- 
rades (3) Ober einen Riemen (8) erfolgt der auf der 
vom Verdampfer (4) abgewandten Seite des LOf ter- 
rades (3) liegt und mit einem radial auBerhalb des 
Ringheizkdrpers (5) angeordneten Motor (2) ver- 
bunden ist 

7. Klimatisierungseinrichtung nach einem der An- 
sprOche 1 bis 6, dadurch gd^ennzeichnet daB der 
Ringheizkdrper (5) von einem Gehause (1) mit DO- 
sen (6) ummantelt ist tind daB der Motor (2) auBer- 
halb des Gehauses (1) angeordnet ist 
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8: Klimatisienmgseinrichtung nach den Ansprii- 
chen 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB dpr 
Raum (9) ftlr die Anordnung des Riemens (8) mit 
dem Raum (11) zur Lagenmg. des Motors (2) und 
mit dem Ansaugraum (10) des Ltlfterrades (3) in s 
Verbindung steht- 

9. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ringheizkdrper (5)- 
aus mindestens zwei konzentrisch ineinanderlie- 
genden Teilringheizkoipern (5a,5b) besteht. lo 

10. Klimatisierungseinrichtung nadi einem der An- 
sprtlche 1 bis 4« dadurch gekennzeichnet, daB das 
Llifterrad (3) am Rotor eines Elektromotors ange- 
brachtist 

11. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 4, is 
dadurch gekcnnzefchnet, daB der Verdampfer (4) 
und damit die Kondenswasserabscheidung (40) vor 
der Stimwand (23) Uegen. 

12. Klimatisierungseinrichtung nach einem der An- 
sprUche 1 bis 11. dadurch gekennzeichnet, daB im 20 
Gehause (1) eine Kammer (41) vorgesehen ist, die . 
gegentiber dem mit dem Ringheizkdrper (5) be- 
sttickten Ringraum abgeschlossen ist und zur Zu- 
fuhr unbeheizter Frischluft in den Fahrgastraum 
dient 25 

13. iClimatisierungseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kammer (41) mit 
einem AnschluB (42) zu einer FrischluftdQse und 
mit mindestens einer Verbindungsklappe (43, 43') 
zu dem Ringraum des Gehauses (2) versehen ist 30 

14. Klimatisierungseinrichtung nach Anspruch 12 
Oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Kammer 
(41) im Bcreich der Wasserkasten (12, 13) des Ring- 
helzkdrpers (5) angeordnet ist und daB die Rund- 
rohre (16) in diesen Bereich mit keinen Rippen (17): 35 
versehen sind. 
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